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|. Dane identyfikacyjne
Zarzad Drdg i Transportu, ul. Piotrkowska 173, 90-447 £6dz

Grzegorz Misiorny, Dyrektor 7arzadu Nrag i Transportu od dnia 8 listopada 2016 .

1. Odtwarzanie uszkodzonej lub zniszczonej w wyniku zdarzer drogowych miejskiej
infrastruktury drogowe;.

2. Dochodzenie od sprawcow zdarzen drogowych naleznosci w zwigzku
z uszkodzeniami lub zniszczeniami miejskiej infrastruktury drogowe;j.

Lata 2017-2020. Kontrola mogq by¢ réwniez objete dokumenty wytworzone
wczesniej badz pdzniej, niezbedne do realizacji celu kontroli.

Art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontrolit

Najwyzsza |zba Kontroli
Delegatura w todzi

1. Joanna Nurkiewicz, doradca prawny, upowaznienie do kontroli nr LLO/20/2021
z 12 stycznia 2021 .

2. Dominik Gofacki, gtéwny specjalista k.p., upowaznienie do kontroli
nr LLO/19/2021 z 12 stycznia 2021 r.

(akta kontroli str.1-4)

1Dz, U. 22020 r. poz. 1200, dalej: ustawa o NIK



OCENA OGOLNA

Uzasadnienie
oceny ogblnej

Il. Ocena ogdlna? kontrolowanej dziatalnosci

Najwyzsza |zba Kontroli ocenia negatywnie dziatalno$¢ kontrolowanej jednostki
w zbadanym zakresie.

O wydaniu powyzszej oceny zdecydowata negatywna ocena w zakresie odtwarzania
uszkodzonej lub zniszczonej w wyniku zdarzen drogowych miejskiej infrastruktury
drogowej pozostajgcej w nadzorze Zarzadu Drég i Transportu w Lodzi® oraz
dochodzenia od sprawcow zdarzeri drogowych naleznych odszkodowan z tytutu
dokonywanych napraw, w zwigzku zuszkodzeniami lub zniszczeniami tej
infrastruktury.

ZDiT nadzorowat stan miejskiej infrastruktury drogowej w sposob niewystarczajacy,
rodzacy ryzyko nieodtwarzania lub odtwarzania ze zwiokg uszkodzonych lub
zniszczonych obiektow miejskiej infrastruktury drogowej, w tym majacych znaczenie
dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

ZDIT nie zapewnit skutecznego identyfikowania przypadkow uszkodzen Iub
zniszczen miejskiej infrastruktury drogowej, za wyjatkiem uszkodzen sygnalizacii
Swietinej. Jednostka nie posiadata informacji o ilosci zdarzen drogowych
skutkujacych powstaniem szkéd w miejskiej infrastrukturze drogowej w latach 2017
— 2018. Posiadane przez ZDIiT dane o ilosci zdarzen i kosztach usunigcia
powstatych szkod, dotyczace lat 2019 — 2020, ograniczaly sie w zasadzie do danych
dotyczacych  uszkodzen sygnalizacji  $wietinej.  Zarzad nie  posiadat
informaciji 0 18 spo$rdd 71 zdarzen drogowych z uszkodzeniami infrastruktury
drogowej, zaewidencjonowanych przez Komende Miejska Policji w todzi w latach
2017 — 2020 w Systemie Ewidencji Wypadkow i Kolizji4, ktére zostaty poddane
analizie NIK..

W ZDiT nie zapewniono rzetelnego gromadzenia danych o zdarzeniach drogowych,
w wyniku ktorych, uszkodzeniu lub zniszczeniu ulegly obiekty miejskiej infrastruktury
drogowej, pozwalajgcego na prawidlowe zarzadzanie usuwaniem ich skutkow,
identyfikacje kosztéw poniesionych w zwigzku z odtwarzaniem uszkodzen
i zniszczen tej infrastruktury oraz na biezace podejmowanie lub nadzorowanie
dziatant zmierzajacych do wyegzekwowania od sprawcéw tych zdarzen naleznych
odszkodowan.

W sposob niewystarczajacy ZDiT nadzorowat realizacie przez wykonawce
postanowien umowy na ufrzymanie drogowej infrastruktury technicznej, nie
weryfikujac czasu podjecia interwencji przez wykonawce umowy. W 10 z 27
raportow dziennych firmy utrzymaniowej za lata 2017 - 2018 nie wykazano czasu
przyjecia zgloszenia, pomimo iz w umowie zawartej z wykonawcg czas rozpoczecia
realizacji prac konserwacyjno—awaryjnych liczony byt od czasu otrzymania
zgtoszenia.

ZDIT nie podejmowat ponadto dziatan majacych na celu zapewnienie rzetelnosci
raportdw sktadanych przez wykonawce utrzymania drogowej infrastruktury
technicznej, skutkiem czego, w przypadku 13 z 27 zdarzen drogowych
zarejestrowanych w systemie SEWIK, dotyczacych takiej infrastruktury, nie posiadat
informacji 0 powstatych uszkodzeniach i usunigciu skutkow zdarzenia, a jedynie
informacije o uprzatnieciu jezdni po zdarzeniu drogowym.

W ZDiT nie zapewniono prawidiowej weryfikacji dokumentacji stanowiacej podstawe
obcigzenia Zarzadu kosztami naprawy obiektow miejskiej infrastruktury drogowe;j,

2 Najwyzsza |zba Kontroli formutuje ocene ogéing jako ocene pozytywna, oceng negatywna albo ocene w formie
opisowej.

3 Dalej: ZDiT lub Zarzad,

4 Dalej rowniez SEWIK.
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objetej umowami utrzymania drogowej infrastruktury technicznej. W trzech
przypadkach wykonawca umowy obcigzyt Zarzad kosztami naprawy tej
infrastruktury z powodu niewykrycia sprawcéw, podczas gdy Komenda Miejska
Policji w todzi dysponowata ich danymi, co skutkowato nieuzasadnionym
poniesieniem z budzetu Miasta wydatkéw w wysokosci 1.164,81 zt. W sytuaciji, gdy
istniata realna mozliwos¢ pokrycia kosztéw naprawy z odszkodowania wyptaconego
przez zaktad ubezpieczen, z ktorym sprawca miat zawartg umowe w zakresie OC
posiadacza pojazdu - bylo to dziatanie niegospodarne.

W latach 2017-2018 ZDiT nie podejmowat dziatah w zakresie ustalenia danych
o sprawcach zdarzern drogowych, w wyniku kiérych uszkodzona zostala
sygnalizacja $wietina, w szczegdlnosci poprzez wystapienia do Komendy Miejskiej
Policji w Lodzi z wnioskami o udostepnienie tych danych.

Dziatania takie prowadzone byly w 2019 r. (w 32 na 49 zdarzehn drogowych)
iw 2020 r. (w 35 na 54 zdarzenia drogowe). Bezczynno$¢ ZDiT w tym zakresie,
w ocenie NIK, uniemozliwiata dochodzenie od sprawcow ww. zdarzen drogowych
naleznych odszkodowarn z tytulu naprawienia uszkodzonej lub zniszczone
sygnalizacji $wietinej. Na naprawe ww. sygnalizacji $wietinej ZDiT poni6st wydatki
w wysokosci: 24.942 zt w 2019 .1 6.986,40 zt w 2020 r.

Jednoczes$nie w osmiu przypadkach sposréd 103 ww. zdarzen drogowych, w wyniku
ktorych uszkodzona badZz zniszczona zostata sygnalizacja Swietina, pomimo
posiadania danych o sprawcy, ZDiT nie wystepowat do ubezpieczyciela sprawcy
o pokrycie kosztow zuzytych materiatow w tacznej wysokosci 15.860,85 zt.

Ponadto, w pieciu przypadkach, w ktérych nie zostat wykryty sprawca zdarzenia
drogowego, ZDiT nie wystepowat 0 odzyskanie naktadow w wysokosci 8.413,20 Z,
poniesionych na naprawe uszkodzonych lub zniszczonych obiektow miejskiej
infrastruktury drogowej, do ubezpieczyciela majatku Miasta.

W konsekwencji, cze$¢ kosztow napraw uszkodzonej lub zniszczonej miejskiej
infrastruktury drogowej byla pokrywana z budzetu Miasta, co NIK ocenia jako
dziatanie niegospodarne. Niedochodzenie naleznych odszkodowar stanowito
naruszenie art. 42 ust. 5 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych®

lll.Opis ustalonego stanu faktycznego oraz oceny
czastkowe® kontrolowanej dziatalnosci

1. Odtwarzanie uszkodzonej lub zniszczonej w wyniku
zdarzen drogowych miejskiej infrastruktury drogowej

1. Statut Zarzadu Drég i Transportu w Lodzi nadany zostat Uchwatg nr LVIII/1218/13
Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 6 marca 2013 r.7

Zarzad, w imieniu Prezydenta Miasta todzi, wykonywat obowigzki zarzadcy drog
krajowych, wojewodzkich, powiatowych, gminnych w granicach administracyjnych
todzi oraz zarzadcy terenu w zakresie drog wewnetrznych zlokalizowanych na
terenach zarzadzanych przez miasto, przekazanych do zarzadu jednostce,
w szczegdlnosci w zakresie planowania, budowy, przebudowy i remontéw drég oraz
ufrzymania i ochrony drég i drogowych obiektdw inzynierskich w rozumieniu ustawy

5Dz U. 22021 r. poz. 305; dalej: ustawa o fp.

& Oceny czastkowe to oceny dziatalnosci w poszczegdinych obszarach badar kontrolnych. Ocena czastkowa
moze by¢ sformutowana jako ocena pozytywna, ocena negatywna albo ocena w formie opisowej.

7 Uchwata nr V/124/19 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 16 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia tekstu jednolitego uchwaty

w sprawie nadania statutu jednostce budzetowej o nazwie Zarzad Drég i Transportu.
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z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych® z wytaczeniem obowigzkdow
utrzymania czystosci i porzadku na drogach, utrzymania zieleni przydroznej oraz
zadan zarzadcy drog zwigzanych z ochrong $rodowiska oraz wykonywanie
wimieniu Prezydenta Miasta todzi, zadah zarzadcy drég publicznych
i wewnetrznych wynikajacych z ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym9,

Zakres zadan komoérek organizacyjnych, w okresie objetym kontrola, okreslat
regulamin organizacyjny zatwierdzony Zarzadzeniem nr 3842/Vil/16 Prezydenta
Miasta todzi z dnia 24 czerwca 2016 r. oraz regulamin organizacyjny zatwierdzony
Zarzadzeniem nr 1947/VIll/19 Prezydenta Miasta todzi z dnia 27 sierpnia 2019 r.
w sprawie zatwierdzenia regulaminu organizacyjnego jednostki budzetowej o nazwie
Zarzad Drog i Transportu.

W latach 2017 - 2020 zadania dotyczace utrzymania infrastruktury nalezaty do:

— Wydzialu Eksploatacji Drog i Obiektéw Inzynierskich w ramach Zespotu
Eksploatacji w zakresie utrzymania w stanie sprawnosci techniczne
| eksploatacyjnej obiektow inzynierii ladowej i wodnej, urzadzen, sieci i instalacii
przynaleznych,

— Wydzialu Oswietlenia i Infrastruktury Torowo-Sieciowej w zakresie prowadzenia
biezacej kontroli stanu urzadzen energetycznych o$wietlenia drogowego
i przej$¢ podziemnych, urzadzen dzwigowych, schodéw ruchomych oraz
infrastruktury torowo-sieciowej oraz utrzymanie w stanie sprawnosci technicznej
i eksploatacyjnej urzadzen, sieci i instalacji przynaleznych (do dnia 31 sierpnia
2019 r. prowadzenie biezacej kontroli stanu urzadzen energetycznych
infrastruktury ~ tramwajowej, przystankéw  komunikacyjnych, o$wietlenia
drogowego i przej$¢ podziemnych nalezato do Wydziatu Eksploatacii),

— Wydziatu Inzynierii i Sterowania Ruchem w ramach Zespotu Inzynierii Ruchu
w zakresie planowania, zlecania i nadzorowania realizacji zadan z zakresu
utrzymania, remontéw i modernizacji urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz
drogowej infrastruktury technicznej oraz w ramach Zespotu Utrzymania
Sygnalizacji w zakresie:

a) umieszczania w pasie drogowym urzadzen sygnalizacji $wietinych,
urzadzen sygnalizacji dzwiekowej oraz systeméw sterowania ruchem, ich
utrzymania i konserwacji,

b) kontroli funkcjonowania i usuwania awarii sygnalizacji $wietlnej,

c) przyjmowania zgloszen dotyczacych pracy i awarii urzadzen sygnalizacji
Swietlnej,

d) wykonywania prac budowlano-remontowych w zakresie sygnalizacji
Swietlnej,

e) oszacowywania uszkodzonych urzadzen sygnalizacji $wietinej na skutek
kolizji i wypadkdw.

Prowadzenie spraw dotyczacych uzyskiwania odszkodowan za uszkodzony lub

zniszczony majatek; nalezato do dnia 31 sierpnia 2019 r. do zadan Wydziatu

Zarzadzania Mieniem a nastepnie do zadan Wydziatu Ewidencji Drog.

(akta kontroli str. 5 - 52)

Stan zatrudnienia 0s6b zajmujacych sie sprawami prowadzenia usuwania skutkow

uszkodzen i zniszczen miejskie] infrastruktury drogowej wynosit:

— w Wydziale Eksploatacji Drog i Obiektéw Inzynierskich w latach 2017-2019
wedtug stanu na 1 stycznia odpowiednio 29, 30, 28, 22 etatéw, a na 31 grudnia
2020 r. 20 etatdw,

8Dz. U.z2020 1. poz. 470 ze zm.
9Dz.U.z2020 ., poz. 110 ze zm.



— w Wydziale Inzynierii i Sterowania Ruchem w latach 2017 — 2019 wedtug stanu
na 1 stycznia odpowiednio 15,3 etatow, a w 2020 r. 14,3 etatow.

W Wydziale Oswietlenia i Infrastruktury Torowo-Sieciowej nie byli zatrudnieni
pracownicy zajmujacy sie ww. zadaniami.

(akta kontroli str. 53- 55,394-582, 1504, 1508)

2. W okresie objetym kontrolg utrzymanie drogowej infrastruktury technicznej na

terenie todzi powierzone zostato firmie Szmigiel Znaki Przemystaw Szmigiel na

mocy:

— umowy nr 333.15/DZ/2016 z dnia 29 stycznia 2016 r. — w okresie od 1 stycznia
2016 r. do 31 grudnia 2018 r.,

~ umowy 333.89/DZ/2018 z dnia 31 grudnia 2018 r. - w okresie od 1 stycznia
2019 r. do 31 grudnia 2020 r.

Utrzymanie podstawowe drogowe;j infrastruktury technicznej obejmowalo biezace

utrzymanie w ciagtej sprawnosci technicznej nastepujacych obiektow i urzadzen:

— oznakowanie pionowe,

— systemy mocowania znakow pionowych,

— aktywne oznakowanie pionowe i aktywne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu,

— noé$niki oznakowania pionowego i informacyjnego,

— urzadzenia bezpieczenstwa ruchu tj. bariery energochionne, siatki w ramkach,
separatory, progi zwalniajace, azyle, stupki automatyczne (zapory drogowe) itp.

Postanowieniami umowy obowigzujacej w okresie 2016 - 2018, wykonawca
zobowigzany zostat do bezzwlocznego usuwania na koszt wiasny awarii oraz
nalezytego zabezpieczenia i oznakowania miejsca wykonywanych prac oraz
wystepowania o odszkodowanie w imieniu Zamawiajacego, za szkody
komunikacyjne z polis OC sprawcy uszkodzenia lub zniszczenia obiektow drogowe;
infrastruktury technicznej.

Postanowieniami umowy obowigzujacej w okresie 2019-2020 wykonawca
zobowigzany zostat do biezacego utrzymania w ciagtej sprawno$ci techniczne,
tj. konserwacji, montazu, demontazu, naprawy, wymiany lub uzupetniania obiektow
i urzadzen drogowej infrastruktury technicznej. Wykonawca zobowigzany zostat
rowniez do wystepowania w imieniu Zamawiajacego o odszkodowanie za szkody
wdrogowej infrastrukturze technicznej wyrzadzone przez podmioty trzecie,
z posiadanych przez te podmioty ubezpieczer komunikacyjnych lub innych.
Obowiazek ten obejmowat zgtoszenie szkody do wiasciwego zaktadu ubezpieczen,
dostarczenie wszelkich wymaganych przez ten zakltad dokumentéw, udziaf
w postgpowaniu  prowadzonym przez zaktad ubezpieczen, dochodzenia
odszkodowania na drodze sadowej, w przypadku odmowy jego wyplaty przez zaktad
ubezpieczen az do uzyskania prawomocnego wyroku. Jako podmioty uprawnione
do zgtaszania nieprawidtowosci drogowej infrastruktury technicznej oraz informacji
o koniecznosci  podjecia czynnoSci  objetych przedmiotem niniejszej umowy
wskazano: Centrum Zarzadzania Kryzysowego w Wydziale Zarzadzania
Kryzysowego i Bezpieczenstwa Urzedu Miasta todzi, Departament
Gospodarowania Majatkiem — Biuro Inzyniera Miasta Lodzi (Oddziat Koordynacii
Infrastruktury oraz Oddziat Zarzadzania Ruchem na Drogach), Policie, Straz
Pozarna, Straz Miejskg oraz inne organy wskazane w pdzniejszym terminie przez
Zamawiajacego. Miesieczne wynagrodzenie Wykonawcy za materialy, znaki
i urzadzenia faktycznie wykorzystane do utrzymania podstawowego, nie mogto
uwzglednia¢ tych materiatow, znakéw i urzadzen, ktore zostaty objete ztozonymi
przez Wykonawce, w danym miesigcu, zgtoszeniami szkody do wiasciwego zaktadu
ubezpieczen. Materialy, znaki i urzadzenia objete poszczegélnymi zgtoszeniami
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szkody, mogly by¢ rozliczone z Zamawiajacym wytacznie w przypadku wydania
przez sad prawomocnego wyroku o odmowie wyptaty odszkodowania, chyba ze
odmowa wyptaty odszkodowania wynikata z nienalezytego lub blednego wypetnienia
przez Wykonawce obowigzkow zwigzanych ze zgtoszeniem szkody i prowadzeniem
postepowania. W pozostatych przypadkach Wykonawca byt zobowigzany rozliczyé
wynagrodzenie za materialy, znaki i urzadzenia okreslone powyzej,
z odszkodowania wyptaconego przez zaklad ubezpieczen.

(akta kontroli str. 156 - 230)

Wedtug informaciji udzielonych przez firmg Szmigiel Znaki Przemystaw Szmigiel
kwota odszkodowan odzyskana z polis OC sprawcow uszkodzenia Iub zniszczenia
obiektow miejskiej drogowej infrastruktury technicznej bedacej wiasnoscig Miasta
todzi w poszczegdinych latach obowigzywania umow zawartych z Miastem t.6dz -
Zarzadem Drog i Transportu w todzi ksztattowata sie nastgpujaco: w 2017 roku -
128 398,90 zt, w 2018 roku - 467 949,85 zt, w 2019 roku - 299 594,90 zt. Do czasu
zakonczenia kontroli NIK'0 firma nie wystepowata do ubezpieczycieli w sprawie
zdarzen drogowych z 2020 r.

(akta kontroli str. 1679-1680)

Odnosnie do scedowania procedury dochodzenia odszkodowania na wykonawce,
Dyrektor ZDIiT w todzi wyjasnit, iz dzieki takiemu rozwigzaniu Miasto LodZ nie
ponosito dodatkowych kosztow zwigzanych z procedowaniem odszkodowan
zfirmami ubezpieczeniowym lub na dalszym etapie, kosztow zwigzanych
z postepowaniami przed sgdami powszechnymi. Bilans zyskéw i strat w zakresie
rozliczenia planu budzetowego na przedmiotowe zadanie przy obowigzujacym
modelu rozliczen jest korzystniejszy, anizeli ten polegajacy na pokrywaniu kosztow
napraw z budzetu i odprowadzanie dochodéw z odszkodowar do budzetu miasta,
aprzyjete w umowie rozwigzania prowadzg do racjonalnego gospodarowania
srodkami publicznymi. Przyjete rozwigzania zapewniajg natychmiastowq reakcje
w sytuacjach kryzysowych, co w przypadku jakiegokolwiek zagrozenia na drodze,
jest celem nadrzednym. Wprowadzanie innych niz obowigzujace procedur,
wigzatoby sie z koniecznoscig obecnoéci pracownikow ZDIT przy kazdym zdarzeniu,
wykonywania kosztorysow, dokumentaciji zdjeciowej, etc. co mogltoby negatywnie
wplyngC na szybko$¢ usuwania skutkéw zdarzen drogowych i generowatoby
dodatkowe koszty zwigzane z wprowadzeniem dyzuréw catodobowych w ZDIT.
Wedtug Dyrektora, Zarzadu Drog i Transportu przyjmujac rozwigzanie zawarte
w omawianej umowie, starat si¢ w praktyce stosowa¢ wymdg, zawarty w ustawie
o finansach publicznych w pkt 3 ust. 1, {j. dokonywa¢ wydatkéw publicznych
W Sposob celowy ioszczedny, z zachowaniem zasad: uzyskiwania najlepszych
efektow z danych nakfadéw, optymalnego doboru metod i $rodkéw stuzacych
osiggnieciu zatozonych celéw.

(akta kontroli str. 1627 - 1629)

Utrzymanie i konserwacja wyodrebnionych urzadzen oswietlenia ulic, placéw, drég
stanowigcych wtasno$¢ Gminy +6dZ powierzone zostato dziatajgcym wspélnie PKP
Energetyka S.A. oraz PKP Energetyka Obstuga sp. z 0.0. na mocy:

— umowy nr 333.118/DZ/2016 z dnia 30 grudnia 2016 r.,

— umowy nr 333.1/DZ/2018 z dnia 3 stycznia 2018 .,

— umowy nr 333.93/DZ/2018 z dnia 31 grudnia 2018 r.,

— umowy nr 263.107/DZ/2019 z dnia 30 grudnia 2016 r.

1017 marca 2021 r.



W ramach obowigzku lokalizacji uszkodzeri w instalacjach o$wietleniowych i ich

naprawy wykonawca byt zobowigzany m. in. do:

— likwidacji zagrozen wyniktych z losowych uszkodzer urzadzen o$wietieniowych
(ztamany, pochylony lub rozbity stup, ztamany wysiegnik, zwisajacy klosz lub
cata oprawa, rozbita lub skradziona oprawa, wyrwane drzwiczki wneki stupowej
lub skrzynki podziatu sieci, zdewastowana wneka stupowa, otwarta lub rozbita
szafa owietleniowa, itp.) w czasie max. 3 godzin od chwili zgloszenia
zagrozenia,

— przywrdcenia funkcjonalnosci uszkodzonych urzadzen w ciagu 48 godzin od
chwili zgtoszenia, w ramach mozliwo$ci technicznych,

— odtworzenia uszkodzonych lub zniszczonych stupéw w terminie nie
przekraczajacym 30 dni od dnia zgloszenia (umowa na rok 2017),

— odtworzenia bez zbednej zwloki wszystkich uszkodzonych lub zniszczonych
elementéw instalacji o$wietleniowej pozwalajacych na prawidlowe jej
[unkcjonowanie w terminie 30 dni od dnia zgloszenia z wytaczeniem prac
polegajacych na robotach budowlanych (umowa na rok 2018 i 2019),

— odtworzenia bez zbednej zwioki wszystkich uszkodzonych lub zniszczonych
elementow instalacji o$wietleniowej pozwalajacych na prawidiowe jej
funkcjonowanie w terminie uzgodnionym z Zamawiajacym, z wytaczeniem prac
polegajacych na robotach budowlanych (umowa na rok 2020),

— wspdipracy z Policjq w zakresie usuwania awarii o$wietlenia oraz wystgpowania
z upowaznienia do ubezpieczyciela o wyptate odszkodowan.

(akta kontroli str. 314 - 348)

Jak wynika z informacji udzielonych przez PKP Energetyka Obstuga, firma w latach
2017 - 2020 otrzymata z polis OC sprawcow uszkodzenia lub zniszczenia obiektow
miejskiej infrastruktury drogowej kwoty: w 2017 roku - 26 462,22 zt, w 2018 roku —
29 072,89 zt, w 2019 roku - 7 898,38 zt, a w 2020 roku - 33 513,59 zt.

(akta kontroli str. 1681-1682)

Utrzymanie urzadzen o$wietlenia ulic, placow i drég znajdujacych sig na terenie

Gminy Lodz, podiaczonych do sieci PGE SA, w cze$ci dotyczacej urzadzen

stanowigcych majatek Gminy zostalo powierzone PGE Dystrybucja SA na mocy:

— umowy nr 333.2/DZ/2017 z dnia 31 stycznia 2017 r.,

— umowy nr 333.2/DZ/2018 z dnia 9 stycznia 2018 1.,

— umowy nr 263.2/DZ/2019 z dnia 18 stycznia 2019 r.,

— umowy nr 263.1/DZ/2020 z dnia 7 stycznia 2020 r.

Wykonawca ustugi byt zobowigzany do wykonania zadan planowanych jak

i nieplanowanych — zwigzanych z likwidacjg awarii i zagrozen wyniktych z losowych

uszkodzen lub dewastacji urzadzen oéwietleniowych. Dotyczyto to instalacii

o$wietleniowej obejmujacej urzadzenia elektroenergetyczne zainstalowane za

uktadem pomiarowym takie jak:

— tablice i szafki rozdzielcze o$wietlenia wraz z wyposazeniem,

— napowietrzne i kablowe linie oswietleniowe,

— stupy oéwietleniowe i konstrukcje wsporcze do zamontowania wysiggnikow,

— wysiegniki,

— oprawy o$wietleniowe wraz z wyposazeniem,

— zrodia swiatta,

— obwody powigzane z instalacjg o$wietlenia drogowego (gniazda hermetyczne
w stupach oéwietleniowych, gniazda Vielanda, rozdzielnie podziemne imprez
masowych).



Wykonawca zobowigzany zostal do zapewnienia catodobowej zdolno$ci do
usuwania uszkodzen i awarii oraz rozpoczecia czynnosci zmierzajacych do
przywrocenia sprawno$ci instalacji w terminie nie przekraczajacym trzech godzin od
zawiadomienia i ukonczenia ich niezwlocznie. Termin doprowadzenia do
prawidiowego stanu technicznego wynosit:

— dwa dni robocze od dnia zawiadomienia Wykonawcy, w o$wietleniu drogowym,

— trzy dni robocze od dnia zawiadomienia Wykonawcy, w pozostatym o$wietieniu

objetym umowa.

W przypadku uszkodzenia niestandardowych urzadzen o$wietleniowych
(oSwietlenie drogowe, w skiad ktérego wchodzg stylizowane stupy oéwietleniowe
z zainstalowanymi na nich stylizowanymi oprawami, oprawy doziemne, o$wietlenie
tunelu, oswietlenie wiaty przystanku centrum, rozdzielnie podziemne imprez
masowych), nie zwigzanego z ich prawidiowg eksploatacjg (uszkodzenia lub
zniszczenia na skutek aktow wandalizmu, zdarzenia drogowe przy braku
zidentyfikowanego sprawcy), Zarzad zostat uprawniony do zlecenia PGE SA
naprawy tych urzadzen (zwylaczeniem prac polegajacych na robotach
budowlanych).

Na podstawie petnomocnictwa Dyrektora ZDiT w todzi z dnia 23 kwietnia 2018 r.,
PGE Dystrybucja SA zostata upowazniona do wystepowania wimieniu ZDiT
w postgpowaniach likwidacyjnych o uzyskanie odszkodowania od ubezpieczycieli
(z wytaczeniem drogi sadowej) za urzadzenia o$wietleniowe uszkodzone lub
zniszczone w wyniku wypadkéw komunikacyjnych i aktéw wandalizmu.

(akta kontroli str. 231 — 309, 393)

Jak wynika z informacji udzielonej przez PGE Dystrybucja S.A. Oddziat £odz, firma
realizujgc zadania zwigzane z utrzymaniem urzadzen o$wietlenia ulic, placow i drog
dla ZDiT w todz, odzyskafa z polis OC sprawcédw szkoéd komunikacyjnych
nastepujace kwoty odszkodowan za wymiane obiektow miejskiej infrastruktury
oswietleniowej stanowiacej wtasnos¢ Miasta todzi: w 2017 r. - kwocie 500 .,
w2018 . — 13.496,52 zt., w 2019 1. ~ 3.543,66 z4, w 2020 r. - 60.557,93 zt.

(akta kontroli str. 1683-1684)

Odnosnie do przyjetego modelu utrzymania o$wietlenia drogowego w formie
zryczattowanego wynagrodzenia zwigzanego z utrzymaniem poszczegdinych
punktéw Swietlnych naleznego wykonawcy, a takze dochodzeniem odszkodowarn
Z tytutu uszkodzonych punktow $wietinych, Dyrektor ZDiT w Lodzi wyjasnit, iz dzieki
przyjgtemu rozwigzaniu Zarzad z planu budzetowego wydatkuje mniej $rodkéw
finansowych anizeli w sytuacji gdyby zawart umowe na utrzymanie i konserwacje
o$wietlenia przewidujac w niej wynagrodzenie kosztorysowe. Co prawda w takiej
sytuacji przystugiwatoby ZDIiT roszczenie do sprawcy zdarzenia drogowego
w zakresie odszkodowania, jednakze kalkulacja przeprowadzana przed zawarciem
umowy doprowadzita ZDiT do zajecia stanowiska, ze odszkodowanie uzyskane
w danej kwocie w zestawieniu z wynagrodzeniem kosztorysowym w znaczy sposob
obcigzytoby plan finansowy ZDIT. Zryczaltowane wynagrodzenie daje zatem
mozliwo$¢ znacznego obnizenia kosztow utrzymania i konserwaciji poszczegdlnych
punktow Swietinych.

(akta kontroli str. 1627 - 1629)

Srodki trwate w postaci toréw, sieci trakcyjnych, podstacji wraz z przynalezng do
nich infrastrukturg techniczng oraz dziatki gruntu, na ktérych znajdujq sie podstacie
trakcyjne zostaty oddane w dzierzawe MPK £6dZ Sp. z 0.0. na mocy:

— umowy nr 34331-D/24/2016 z dnia 28 grudnia 2016 r.,
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— umowy nr 34331-D/1/2018 z dnia 18 grudnia 2018 .,
— umowy nr 263/P/3/2019 z dnia 2 lipca 2019 r.,
— umowy nr 263-D/2/2020 z dnia 26 maja 2020 r.

Dzierzawca zobowigzany zostat m.in. do utrzymania, konserwacji infrastruktury
torowo-sieciowej oraz remontow biezacych infrastruktury torowo-sieciowe] na
zasadach okreslonych w zatgczniku nr 5 do umowy z dnia 28 lutego 2011 r.
o0 $wiadczenie ustug publicznych w ramach organizacji lokalnego transportu
zbiorowego. Wykonawca zostat zobowigzany do niezwiocznego usuwania wszelkich
awarii infrastruktury torowo-sieciowej zagrazajacej bezpieczenstwu ruchu, a jezeli
bylo to niemozliwe, do zabezpieczenia miejsca. Do obowigzkéw wykonawcy
nalezalo m.in. prowadzenie doktadnej ewidencji wszelkich wykonywanych czynnosci
zwigzanych z utrzymaniem i remontami infrastruktury torowo-sieciowej, obejmujgce
dane w zakresie doktadnego wskazania miejsca i daty dokonania czynnosci,
zakresu dokonanej czynnoéci oraz osoby odpowiedzialne;.

(akta kontroli str. 349 - 360)

Zagospodarowanie i utrzymanie wszystkich przystankéw  autobusowych
i tramwajowych pofozonych w granicach administracyjnych todzi w tym
konserwowanie i naprawianie elementow wyposazenia wszystkich przystankow
z wylaczeniem naprawy, konserwacji i odtworzenia pojemnikéw na $mieci' oraz
ustawianie i utrzymywanie znakéw przystankowych we wiasnym zakresie lub
poprzez zlecanie ich innym podmiotom gospodarczym powierzone zostaio
Miejskiemu Przedsiebiorstwu Komunikacyjnemu — £6dz Sp. z 0.0. na mocy umowy
0 Swiadczenie ustug w zakresie zagospodarowania i utrzymania miejsc
przystankowych zawartej w dniu 17 czerwca 2004 r. Koszt napraw obcigzat MPK.

(akta kontroli str. 363 - 392)

Na mocy petnomocnictwa z dnia 31 pazdziemika 2017 r. udzielonego przez
Dyrektora ZDiT w todzi, MPK todz sp. z o0.0. upowaZnione zostato do
wystepowania w imieniu Zarzadu w postepowaniach likwidacyjnych o uzyskanie
odszkodowania (z wytaczeniem drogi sadowej) za uszkodzenia wiat
przystankowych, wygrodzen (barier ochronnych), uszkodzonych lub zniszczonych
w wyniku wypadkow komunikacyjnych i aktéw wandalizmu, powstate w okresie od
1 stycznia 2017 r. do 31 grudnia 2018 r.

Na mocy peinomocnictwa z dnia 9 kwietnia 2019 r. do zakresu rzeczowego
pefnomocnictwa dotyczacego uszkodzen lub zniszczeri powstatych w okresie od
dnia 1 stycznia 2019 r. do 31 grudnia 2020 r. wtaczono uszkodzenia tawek.

(akta kontroli str. 361 - 362)

3. Zarzad nie posiada petnych danych o liczbie zidentyfikowanych zdarzen
drogowych i sprawcow tych zdarzen, wg. Zrodta informacji oraz kosztach napraw
uszkodzonej lub zniszczonej migjskiej infrastruktury drogowej w latach 2017 i2018.

(akta kontroli str. 1504, 1506 - 1507, 1509 - 1510,1514)

W ZDIiT w Lodzi nie wprowadzono systemu ewidencjonowania i przekazywania
odpowiednim komoérkom ZDIT informacji pozyskiwanych z réznorodnych zrodet,
wtym od Policji, Strazy Miejskiej, Centrum Zarzadzania Kryzysowego, Centrum
Sterowania Ruchem, o0sob dokonujgcych objazdéw w celu zapewnienia

110d dnia 29 stycznia 2019 r. na mocy aneksu nr 7 do umowy obowiazek ten okreslono jako konserwowanie i naprawianie i
utrzymanie w nalezytym stanie technicznym i estetycznym elementéw wyposazenia wszystkich przystankow z wytaczeniem
naprawy, konserwacji i odtworzenia pojemnikéw na $mieci
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skutecznego, biezacego zarzadzania nimi, weryfikacji iloéci tych zdarzen i kosztow
ich usuniecia w poszczegolnych latach.

Jak wynika z wyjasnien Dyrektora ZDiT w todzi, na podstawie posiadanych
doSwiadczen oraz biezgcej wspdipracy komérek organizacyjnych ZDiT zaréwno
wewnatrz jednostki, jak i z podmiotami zewnetrznymi w zakresie pozyskiwania
informacji z réznorodnych Zrodet, dotychczasowa ocena byta zadowalajaca.
W wyniku prowadzonej kontroli ZDiT widzi potrzebe wprowadzenia dziatan

korygujacych.
(akta kontroli str. 1613 - 1619)

ZDIT nie utworzyt dedykowanego kanatu kontaktowego skierowanego wylgcznie na
przyjmowanie zgtoszen odnoszacych sie do uszkodzen lub zniszczen obiektow
miejskiej infrastruktury drogowej i sprawcow zdarzen drogowych powodujacych te
uszkodzenia.

Jak wynika z wyjasnien Dyrektora ZDiT w todzi za wystarczajace uznane zostaty
kanaly komunikacyjne skierowane do obywateli takie jak strona Facebooka, strony
internetowe, telefon kontaktowy, kontakt e-mailowy, skrzynka podawcza. Ponadto
Wydziat Eksploataciji Drog i Obiektow Inzynieryjnych od 2019 r. posiada stanowisko
przyjmujace drogg telefoniczng informacje zwigzane z zakresem swojego dziatania,
w szczegdlno$ci informacje z zakresu uszkodzenia miejskiej infrastruktury drogowe;.

(akta kontroli str. 1613 - 1619)

Zarzad nie podejmowat dziatah w celu biezacego pozyskiwania danych
0 uszkodzeniach lub zniszczeniach obiektow miejskiej infrastruktury drogowej
w wyniku zdarzen drogowych. Informacje o zdarzeniach przekazywane byty gtéwnie
przez Centrum Zarzadzania Kryzysowego. ZDIiT nie wystepowat do Komendy
Miejskiej Policjj w todzi obiezace przekazywanie danych odno$nie do
uszkodzonych lub zniszczonych obiektéw miejskiej infrastruktury drogowe;j.

Jak wynika z wyjasnien Dyrektora ZDiT w todzi dotychczasowa ocena Zarzadu
w zakresie funkcjonujacej praktyki przeptywu informacji o uszkodzeniach lub
zniszczeniach obiektow miejskiej infrastruktury drogowej i ich sprawcach wydawata
sig skuteczna. W ocenie ZDiT informacje od Komendy Miejskiej Policjiw todzi
wskazujace sprawce zdarzenia drogowego, ktérych skutkiem byty uszkodzenia lub
zniszczenie miejskiej infrastruktury drogowej byty przekazywane w przypadku, gdy
Policja posiadata takie informacje. W licznych przypadkach ZDIiT wystepowat do
Policji z oficjainym pismem zawierajacym pytanie o konkretne zdarzenie drogowe.
ZDIT widzi konieczno$C systemowego rozwigzania tego procesu tak, aby w
przysztosci eliminowa¢ powstawanie strat wynikajacych z uszkodzen lub zniszczen
obiektow miejskiej infrastruktury drogowe;j.

(akta kontroli str. 1613-1619)

Wedtug przedstawionych danych, Zarzad w okresie objetym kontrolg zidentyfikowat
112 zdarzen drogowych, w wyniku ktérych uszkodzeniu lub zniszczeniu ulegty
obiekty miejskiej infrastruktury drogowej, z czego 51 w roku 2019 i 60 w roku 2020.

Informacije o liczbie zdarzeh wraz z kosztami usuniecia ich skutkéw w latach 2019 -
2020 przedstawit Zespdt Utrzymania Sygnalizacji w Wydziale Inzynierii i Sterowania
Ruchem. Liczba zdarzen zarejestrowanych przez Zespdt wyniosta odpowiednio
4954,

Poniesione w zwigzku z usunieciem skutkéw tych zdarzen koszty materiatow
wyniosty w 2019 r. - 64.134,55 zt, a w 2020 r. — 39.679,80 .

(akta kontroli str. 1509 ~ 1510,1555- 1561)
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Dwie sprawy w roku 2019 i pie¢ spraw w roku 2020 wykazanych zostato przez
Wydziat Eksploatacji Droég i Obiektow Inzynierskich. Dotyczyly one wytacznie
zdarzen, w ktorych podjeto dziatania w celu uzyskania odszkodowania z tytutu
uszkodzenia mienia. Zadeklarowany koszt usuniecia skutkow zdarzerh w 2019 .
okre$lony zostat na 2.375 z, z czego 1.627,77 zt uzyskano z polisy sprawcy. Koszty
poniesione w 2020 r. wyniosty 198.583,50 zt przy czym zostaly one okre$lone
wytacznie dla trzech spraw. Jako koszty pokryte z polisy OC sprawcy wykazano
kwote 5.326,95 zi, dwie sprawy sg w toku. Jako koszty poniesione z budzetu miasta
wykazano kwote 15479550 zt, wzwigzku z niewykryciem sprawcy sprawe
przekazano do ubezpieczyciela majatku miasta. Sprawa jest w toku.

(akta kontroli str. 1514 - 1554)

W zestawieniu nie ujeto wszystkich zdarzen dotyczacych obiektow miejskie]
infrastruktury pozostajacych we wtasciwosci Wydziatu Eksploataciji Drog i Obiektow
Inzynierskich. Dotyczy to dwéch spraw, w ktorych ZDIT wystapit o odszkodowanie
z polisy sprawcy: zdarzenia na ul. Pogonowskiego 24 w dniu 24 wrze$nia 2020 r.
oraz zdarzenia na ul. Rewolucji 67 w dniu 10 grudnia 2020 r.

(akta kontroli str. 1471 - 1500)

Jak wynika z wyjasnienn Naczelnika Wydziatu Eksploatacji Drog i Obiektow
Inzynierskich brak cato$ciowych danych dotyczacych iloSci zdarzen i kosztow ich
usuniecia wynika z braku ewidencji szkod powstatych w wyniku zdarzen drogowych
i braku w Wydziale, przewidzianego do ewidenciji takich zdarzen stanowiska pracy..

(akta kontroli str. 1469 - 1470)

W zestawieniach nie zawarto informacji dotyczacych ilosci zdarzen drogowych oraz
kosztow poniesionych przez ZDiT w wyniku obcigzenia przez firme Szmigiel Znaki
Przemystaw Szmigiel. W toku kontroli zidentyfikowano szes$¢ takich zdarzen.

Jak wynika z wyjasnien Dyrektora ZDiT w todzi jednostka nie posiada informacii
jaka kwotg obclazony zostat ZDIiT w latach 2017 - 2020 przez ww. firme z tytutu
kosztéw napraw uszkodzonej lub zniszczonej w wyniku zdarzen drogowych
miejskiej infrastruktury drogowe; i ile takich zdarzen zostato zarejestrowanych w tym
okresie w sktadanych raportach dziennych.

(akta kontroli str. 1571 - 1577)

Wedlug informacji udzielonych przez firmg Szmigiel Znaki Przemystaw Szmigiel,
ZDiT w todzi zostat obcigzony przez ta firme w poszczegdinych latach, tytutem
kosztow poniesionych na naprawe uszkodzonych lub zniszczonych w wyniku
zdarzen drogowych obiektow miejskiej drogowej infrastruktury techniczne;
nastepujacymi kwotami: w 2017 r. - 21.558 zt, w 2018 r. — 14.971,40 zt, w 2019 . -
3.893,20 zt, w 2020 r. - 37.902,25 zt.

(akta kontroli str. 1679-1680)

Jedng sprawe w roku 2020 o warto$ci 430 zt wykazat Wydziat Ewidencji Drog.
(akta kontroli str. 827-828,1506)

Informacji o ilosci zdarzen i kosztach nie przedstawit Wydziat Os$wietlenia
i Infrastruktury Torowo-Sieciowej. Wedlug zlozonego oS$wiadczenia ZDiT nie
prowadzi ewidencji oraz innej dokumentacji zwigzanej ze szkodami
komunikacyjnymi w obszarze o$wietlenia ulic i nie ponosi dodatkowych kosztow
w zwigzku z przywroceniem do peinej sprawnosci wszystkich obiektow miejskiej
infrastruktury o$wietleniowej. Ponosi jedynie ryczattowy koszt utrzymania punktow
$wietinych.

(akta kontroli str. 1504)
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W umowach objetych nadzorem Wydziatu Oswietlenia i Infrastruktury Torowo-
Sieciowej nie przewidziano obowigzku biezacego informowania Zarzadu
o0 powstatych szkodach w infrastrukturze i ich usunieciu.

Jak wynika z wyjasnien Dyrektora ZDiT w todzi, Zarzad w ramach nadzoru nad
realizacjqg uméw na utrzymanie infrastruktury o$wietleniowej na terenie Miasta
kazdorazowo reaguje na wszelkie zgloszenia mieszkancow oraz innych podmiotéw,
bezzwtocznie informujac poszczegdlnych wykonawcow uméw o koniecznosci
podjecia stosownych dziatan, a w przypadku wystgpienia trudnosci otrzymuje
informacje zwrotng o przyczynach opdznier w usunieciu usterki. W zwigzku z tym,
iz nie otrzymuje informacji o wigkszych ilosciach nieczynnych punktoéw $wietinych
nalezy domniemywa, Ze ustuga jest wykonywana nalezycie. Ewentualne
przeprowadzenie kontroli generuje dodatkowe koszty jednoczesnie utrudniajac
w stanie osobowym, ktorym dysponuje ZDiT organizacje pracy w komorce
merytorycznej, poniewaz kontrole o$wietlenia mozna wykonaé jedynie na
wiaczonych obwodach, co wigze si¢ z konieczno$cig uruchomienia oswietlenia.
Kontrola taka mozliwa jest albo w nocy, albo uruchamiajac instalacie w dzien.
Wedlug Dyrektora, w sytuacji braku sygnatéw o znacznych nieprawidiowosciach,
organizacja profilaktycznych kontroli wydaje si¢ mato uzasadniona, w konsekwencji
kontrola stanu technicznego oraz dziatania istniejacej infrastruktury prowadzona
jest, wykorzystujac koniecznos¢ uruchomienia instalacji na wydzielonych obszarach,
w trakcie prowadzenia czynno$ci odbiorowych wybudowanych nowych instalacii
o$wietleniowych.

(akta kontroli str. 1571 - 1577)

Odnosnie do sposobu nadzoru nad usuwaniem uszkodzen infrastruktury oddane;
w dzierzawe MPK todz Sp. z 0.0. oraz wyposazenia miejsc przystankowych
oddanych w utrzymanie temu podmiotowi, Dyrektor ZDiT w Lodzi wyjasnit iz nadzér
ten sprawowany jest poprzez kontrole realizowane w terenie z przedstawicielem
MPK, podczas ktorych sprawdzany jest stan techniczny ww. urzadzen, jak tez
okreslany zakres napraw czy to wiat lub barier, sprawdzane sg takze naprawione
wiaty i wygrodzenia. Wszelkie stwierdzone nieprawidtowosci sq zapisywane przez
pracownika MPK, ktory powoduije ich usuniecie.

(akta kontroli str. 1613 - 1619)

Sposréd 100 wybranych zdarzen drogowych'?, zaewidencjonowanych w okresie

objetym kontrolg w policyjnym Systemie Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, 28 spraw nie

dotyczylo uszkodzenia obiektow miejskiej infrastruktury drogowej bedacej

wlasnoscig miasta (ustalenie na podstawie notatek stuzbowych funkcjonariuszy

Komendy Miejskiej Policji w Lodzi), a akta jednej ze spraw przekazane zostaly do

sadu, co uniemozliwia identyfikacje wtasciciela mienia. Spo$rod pozostatych 71

spraw’3

— 23 zdarzenia dotyczyly uszkodzenia sygnalizacji $wietinej pozostajacej pod
nadzorem Zespotu Utrzymania Sygnalizacji w Wydziale Inzynierii i Sterowania
Ruchem. Dane dotyczace daty i godziny zgtoszenia, lokalizacji, zgtaszajacego,
opisu awarii i zakresu prac oraz czasu usuniecia awarii byty odnotowywane
w dobowych raportach z pracy sygnalizacji $wietinej. Raporty te nie zawieraty
informaciji o sprawcy i koszcie usuniecia szkody.

— 36 zdarzen dotyczyto uszkodzenia drogowej infrastruktury technicznej
pozostajgcej pod nadzorem Zespotu Inzynieri Ruchu w Wydziale Inzynierii

12 Z uszkodzeniami infrastruktury (m.in. slupy energetyczne i telefoniczne, maszty oswietleniowe, urzadzenia drogowe, w tym
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego), powstalymi w wyniku najechania na stup, znak lub bariere ochronna,

13 Poszczegdlne sprawy mogly obejmowa¢ uszkodzenia infrastruktury roéznego rodzaju.
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i Sterowania Ruchem. Dane dotyczace zgtaszajacego, lokalizacji, rodzaju
interwencji daty i godziny zgtoszenia, przystapienia do interwencji oraz jej
zakoniczenia wraz z opisem wykonanych prac i uzytych materiatow byty
odnotowywane w dobowych raportach z pracy sygnalizacji $wietinej. Raporty te
nie zawieraty informacji o sprawcy i koszcie usuniecia szkody.

— w 21 przypadkach' ZDiT nie posiadat informacji o wystapieniu zdarzenia.
W trzech z nich teren, na ktérym doszto do zdarzenia byt przekazany
wykonawcy prowadzonych tam inwestycji budowlanych.

(akta kontroli str.583 — 587, 614-618, 624-626, 628-631, 676-679, 683-688,
689-691, 695-698, 699,703, 716-718, 720-723, 724-725, 727-729, 746, 792-
797,800-801, 802-806, 808, 1460-1462)

Jak wynika z wyjasnien Dyrektora ZDiT w todzi, Zarzad nie posiadat wiedzy
o uszkodzeniu infrastruktury poniewaz wykonawca ustugi utrzymania infrastruktury
diogowej nie zglosit ich w raportach dziennych. Uszkodzenia znakéw
niejednokrotnie polegaja na wyrwaniu lub pochyleniu stupka, albo urwaniu znakow -
co wykonawca jest w stanie odtworzy¢ juz w momencie sprzatania po zdarzeniu
drogowym, nie informujac o tym w raporcie dziennym i nie wymieniajac elementow
na nowe - co nie stanowi kosztow dla ZDIT. Zgodnie z zapisami umowy dzierzawy
usuwanie uszkodzen infrastruktury torowo-sieciowej, ubezpieczenie majatku, jak
rowniez dochodzenie odszkodowan lezy w gestii dzierzawcy w ramach prawidtowe;
gospodarki. MPK tddz Sp. z o0.0. jako dzierzawca bierze na siebie rowniez
obowigzek utrzymania infrastruktury torowo-sieciowej w nalezytym stanie,
pozwalajagcym na sprawne i bezpieczne funkcjonowanie komunikacji zbiorowe;.
W zakresie infrastruktury o$wietleniowej, w przypadku otrzymania pisma
z informacjg o jej uszkodzeniu sprawa jest przekazywana pismem do wiasciwego
konserwatora, natomiast zgtoszenia telefoniczne i obserwacje whasne s
niezwlocznie przekazywane telefonicznie.

(akta kontroli str. 1571 - 1577)

4. Wedtug informacji udzielonych przez Komendanta Miejskiego Policji w todzi,
w latach 2017 — 2020 do ZDiT (jako pokrzywdzonemu), z urzedu przekazano tacznie
339 zawiadomien o czynnoéciach wyjasniajacych w sprawach o wykroczenia
w zwigzku ze zdarzeniami drogowymi skutkujagcymi uszkodzeniem migjskiej
infrastruktury drogowej w todzi. W poszczegéinych latach wystosowano
odpowiednio 62, 66, 127 i 84 zawiadomienia. Skierowano tacznie 122 wnioski
o ukaranie do sadéw za wykroczenia skutkujace zaistnieniem zdarzen drogowych
whodzi, w wyniku ktorych uszkodzeniu ulegly obiekty miejskiej infrastruktury
drogowej. Liczba skierowanych wnioskow o ukaranie w poszczegdinych latach
wyniostg odpowiednio 19, 24, 47 i 32.

(akta kontroli str. 1677-1678)

4 Obywatelska 100 (2017-01-06, godz. 20:23 - stupki metalowe), Niciamiana (2017-03-07, godz. 20:55 - znak B-16),
Niciamiana (2017-10-27, godz. 10:15 - znak B-16), Zgierska/Zachodnia (2017-12-10 , godz. 12.09 - znaki A-7 i T-2),
Niciamiana (2018-01-31, godz. 08:30 - znak B-16), Kilihskiego 216 (2018-03-11, godz. 21:25 - sygnalizator S2),
Tatrzanska/Przybyszewskiego, 2018-03-26, godz. 21:10 - 3 przesta barier ochronnych), Limanowskiego/Zgierska (2018-03-30,
godz. 23:17 - urzadzenia brd U-12A i slupek z nazwa ulicy), Al. Widkniarzy/11 listopada (2018-05-17, godz. 17:28 - latamia
uliczna, znak U-4a), Niciamiana (2018-07-09, godz. 21:29 - brak danych o rodzaju uszkodzen), Ziotno/Krakowska (2018-09-
07, godz. 21:27 - uszkodzony U5b oraz stupek U12c), Kilinskiego/Rewolucji 1905 r. (2019-05-20, godz. 09:38 - trakcja MPK -
teren budowy), Rokicinska 18 (2019-06-22, godz. 18:02 - latamia uliczna), AlMickiewicza (2019-06-28, godz. 09:20 -
przerwane okablowanie tunelu trasy WZ), Pabianicka/Chocianowicka 2019-07-29, godz. 05:40 - sygnalizator S5 - teren
budowy), Kilinskiego/Rewolugji 1905 roku- (2018-11-10, godz. 17:24 — uszkodzona sygnalizacja — teren budowy),
Puszkina/Chmielowskiego (2020-04-25, godz. 05:02 - bariera na torowisku MPK), Byszewska 33A (2020-09-04, godz. 21:08 -
znak U-3, Al. Pilsudskiego/Sienkiewicza (2020-09-26, godz. 22:49 - uszkodzenie elewacii tunelu trasy WZ), Al. Jana Pawla Il 5
(2020-10-18, godz. 20:01 - bariery energochionne), Brzezifiska 190 (2020-11-29, godz. 09:01 - brak danych o rodzaju
uszkodzen)
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5. Kontroli poddano 40 spraw dotyczacych uszkodzenia lub zniszczenia obiektow
miejskiej infrastruktury drogowe;.

Odnosnie do 13 przypadkéw uszkodzen sygnalizacji $wietinej ustalono iz:

— w dziewigciu przypadkach'® naprawa uszkodzenia nie byta zwigzana
z poniesieniem kosztow. Prace przeprowadzone zostaty przez zatrudnionych
w ZDIT elektromonterdw i nie wymagaty wymiany elementéw lub uzyte elementy
pochodzity z demontazu,

— w jednym przypadku'® naprawa szkéd zostata sfinansowana z budzetu Miasta.
t aczny koszt napraw wyniost 5.187,30 zt,

— W trzech przypadkach!” koszty naprawy wtacznej wysokosci 18.190,90 zt
zostaly sfinansowane z polis OC sprawcéow.

We wszystkich przypadkach skutki zdarzen zostaty usuniete, a czas naprawy

wynosit od 2 h 30 min. do 20 h 20 min., $rednio 8 h.

(akta kontroli str.589 — 591, 673-674, 692-693, 713, 715, 730, 742, 764,774-775
776, 788-789, 798 — 799, 811, 1460 - 1462)

Odnosnie do 27 przypadkéw uszkodzenia drogowej infrastruktury techniczne;:

W szesciu'® przypadkach naprawa szkdéd zostata sfinansowana z budzetu Miasta
w wyniku obcigzenia kosztami materiatdw uzytych do naprawy infrastruktury przez
firme Szmigiel Znaki Przemystaw Szmigiel ze wzgledu na nieustalenie sprawcy
zdarzenia. Laczny koszt napraw wyniost 2.565,78 zi.

W przypadku nastepujacych zdarzen drogowych:

a) z dnia 2017-02-26, godz. 03:42 pod adresem Moskuliki 25 (uszkodzony
stupek do znaku A-7) — koszty naprawy poniesione na podstawie faktury
VAT nr F/5/03/2017 wystawionej w dniu 6 marca 2017 r. wyniosty 190 zt
netto,

b) z dnia 2019-09-25, godz. 20:34 na skrzyzowaniu ulic Al. Widkniarzy/
Al. Bandurskiego (uszkodzony znak A-12) — koszty naprawy poniesione na
podstawie faktury VAT nr F/14/10/2019 r. wyniosty 95 zt netto,

¢) zdarzenie drogowe z dnia 2019-11-15, g. 17:33:00 na skrzyzowaniu al. Palki
z ul. Telefoniczng (uszkodzone: znak C9, stupek, Uba) - koszty naprawy
poniesione na podstawie faktury VAT nr F/6/12/2019 wystawionej w dniu
2 grudnia 2019 r. wyniosty 662 zt netto.

Za naprawe uszkodzen obiektéw miejskiej infrastruktury drogowej w wyniku ww.
zdarzen drogowych wykonawca ustugi utrzymania obcigzyt ZDIiT, pomimo Ze
Komenda Miejskiej Policji w todzi dysponowata informacjami na temat sprawcow
tych zdarzen. Wykonawca nie podjat w tamtym czasie proby ustalenia sprawcy, aby
zgodnie z zawartg z Zarzadem umowg dochodzi¢ pokrycia kosztéw z polisy OC
sprawcy, natomiast ZDIiT przed uznaniem obcigzenia nie zweryfikowal, czy
wykonawca dokonat tych czynnosci oraz czy Komenda Miejska Policji w todzi
posiadata takie informacije.
(akta kontroli str.592 — 613,632 - 672, 731 — 739, 747 - 763, 765 - 772,
778 - 786, 1460 - 1462)

15 Al. Widkniarzy/Lutomierska (2017-12-15, godz. 21:15 - 1.395,30 zt), takowa/Al. Mickiewicza (2018-04-01, godz. 22:31), Al.
Widkniarzy/Lutomierska (2019-03-08, godz. 20:27), Pabianicka/ Al. Jana Pawta Il (2018-05-25, godz.03:02), Al. Widkniarzy/Al.
Bandurskiego (2019-09-25, godz. 20:34), RadwanskalAl. Kosciuszki (2020-01-27, godz. 19:51), Pabianicka/Chocianowicka
(2020-02-24, godz. 07:28), Zgierska/Switezianki (2020-09-25, godz. 01:00), Rokicifiska/Hetmariska (2020-12-22, godz. 14:00).

16 Al Smiglego Rydza/Al. Pitsudskiego (2017-02-05, godz. 07:52)

17 Konstantynowska/Krzemieniecka ( 2019-10-03, godz. 05:02 - 5.251,70 i) Al. Bandurskiego (2020-02-10, godz. 02:29, -
9.200 zt), Al. Jana Pawia Il /Obywatelska - 2020-05-24, godz. 00:34 - 3.739,20 zt).

18 Moskuliki 25 (2017-02-26, godz. 03:42 - 190 zt netto), Brzezna/Sienkiewicza (2017-12-12, godz. 10:44 - 275 7 netto), Al.
Wiokniarzy/Al. Bandurskiego {2019-09-25, 20:34 - 95 zt netto), Al. PalkiTelefoniczna (2019-11-15, godz. 17:33 - 662 z netto),
Limanowskiego/Gliniana (2020-01-16, godz. 20:33 - 288 zt netto), Kusocifiskiego 142, 2020-03-23, godz. 15:00 - 576 24 netto).
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W pieciu™® przypadkach jako Zrodto pokrycia kosztéw naprawy wykonawca ustugi
w raportach dziennych wskazat polise sprawcy. W pozostatych przypadkach brak
takiej informaciji.

(akta kontroli str.621, 743-744, 787, 791, 812, 1460-1462)

W 1020 przypadkach w raportach dziennych firmy utrzymaniowej za lata 2017 —
2018 nie wykazano czasu przyjecia zgloszenia pomimo, iz w umowie?! zawartej
z firmg Szmigiel Znaki Przemystaw Szmigiel czas rozpoczgcia realizacji prac
konserwacyjno—awaryjnych liczony byt od otrzymania zgtoszenia.

(akta kontroli str.588, 592,621,622,623,632,701,705,708, 1460-1462)

W 15 przypadkach?2 w raportach firmy utrzymaniowej nie odnotowano faktu
naprawy uszkodzonych lub zniszczonych obiektéw miejskiej infrastruktury drogowe.

(akta kontroli str.588, 623, 701, 705, 708, 716, 726, 743-744, 746, 773, 777,
787,791, 807, 1460-1462)

Jak wynika z wyjasnien Dyrektora ZDIT w todzi, w dwoch przypadkach
niedokonanie naprawy bylo celowym dziataniem ZDIT uzasadnionym niewtasciwym
usytuowaniem obiektu oraz planowang przebudows.

(akta kontroli str. 1613 - 1619)

W przypadku o$miu zdarzen drogowych?3, ktorych skutki zostaty usunigte przez
wykonawce, aw raportach dziennych podany zostal czas zgtoszenia zdarzenia,
czas naprawy powstatych szkéd wynosit od 22 min. do 7 h 18 min., $rednio 2 h 40
min.

(akta kontroli str.716, 731, 747, 763, 778, 810, 812)

Nie stwierdzono przypadku jednoczesnego uszkodzenia lub zniszczenia obiektu
miejskiej infrastruktury drogowej i obiektow infrastruktury drogowej nienalezacych do
Zarzadu, o ktorych informacje posiadatby ZDIT.

(akta kontroli str.1460-1462)

19 AL, Pitsudskiego/Nowa  (2017-06-25, godz. 00:15), Konstantynowska/Krzemieniecka (03.10.2019, godz. 05.02),
Rokicinska 190 (2020-04-03, 05:09), Al. Jana Pawta |l/Obywatelska (2020-05-24, godz. 00:34), Rokicinska/Hetmanska
(22.12.2020, godz. 14:00)

2 Niciarniana (2017-01-20, godz. 01:02 — znak B-16 oraz ogranicznik U-10b), Krakowska 24 (2017-01-20, godz. 11:35 - 3
przesta siatki wygrodzeniowsj), Moskuliki 25 (2017-02-26, godz. 03:42 - stupek do znaku A-7), Al Pitsudskiego 58 (2017-06-
25, godz. 00:15 - znaki B-36, D-1, D-3), Niciamiana (2017-06-29, godz. 16:39 - znak B-16), Limanowskiego 56 (2017-08-31,
godz. 11:00 - 1,5 x siatka wygrodzeniowa) Brzezna/Sienkiewicza (2017-12-12, godz. 10:44 - stupek ze znakami D-1, T-06A, D-
6), Al. Pitsudskiego 124 (2018-08-17, godz. 10:08 - stupek do F-6), Aleksandrowska/Szparagowa (2018-09-27, godz. 05:43 -
U-5b), takowa 3 (2018-12-02, godz. 08:19 - stupek B-36, D-3, F-19).

2t W umowie nr 333.15/DZ/2016 z dnia 29 stycznia 2016 r. na lata 2017 — 2018 okreslono nastepujacy czas realizacji prac
konserwacyjno-awaryjnych: do 1 godziny od otrzymania zgtoszenia w sytuacji awaryjnego zabezpieczenia ruchu drogowego,
do 30 minut od otrzymania zgtoszenia usterki oznakowania pionowego w przypadku znakéw regulujgcych pierwszenstwo
dotyczy znakéw A-7, B-20, D-6 oraz znakéw B-2 i D-3 dla drog jednokierunkowych, do 30 minut od otrzymania zgloszenia
awaryjnego zabezpieczenia ruchu drogowego (usuwanie skutkow wypadkow drogowych), do 24 godzin od otrzymania
zgloszenia usterki oznakowania pionowego (znaki ostrzegawcze, zakazu, nakazu, informacyjne), do 24 godzin od ofrzymania
zgloszenia usterki (zleconej) oznakowania drogowskazowego oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu,1 do 24 godzin  od
otrzymanla zlecenia w sytuacji awaryjnego odtwarzania zniszczonego oznakowania poziomego cienkowarstwowego, ktore
nalezy wykona¢ w porze nocnej tj. w godzinach 2100 — 500. Pozostate usterki nie majace wplywu na bezpieczenstwo ruchu -
48 godzin od otrzymania zgtoszenia.

2 Niciamiana (2017-01-20 , godz. 01:02 - znak B-16 oraz ogranicznik U-10b), Krakowska 24 (2017-01-20, godz. 11:35 - 3
przesta siatki wygrodzeniowej), Limanowskiego 56 (2017-08-31, godz. 11:00 - 1,5 x siatka wygrodzeniowa), Al. Pitsudskiego
124 (2018-08-17, godz. 10:08 - uszkodzony stupek do F-6), Aleksandrowska/Szparagowa (2018-09-27, godz. 05:43 - znak U-
5b), Lakowa 3 (2018-12-02, godz. 08:19 - stupek B-36, D-3, F-19), Grohmanéw/Wierzbowa (2019-05-25, godz. 11:55 - znak
C-9, slupek, znak U-5a), Al Bartoszewskiego/Demokratyczna (2019-07-06 , godz. 05:33 - U-12a),
Konstantynowska/Krzemieniecka (03.10.2019, godz. 05:02 - wysiegnik z D-6b), Kilifiskiego/Rewolucji 1905 roku (2019-11-10,
godz. 17:24 - D-6), tagiewnicka 219 (2020-02-02,godz. 01:00 - bariera energochionna), Pabianicka/Chocianowicka
(24.02.2020, godz. 07:28 - siatki wygrodzeniowe), Rokicinska190 (2020-04-03, godz. 05:09 - stupek od C-16), Al Jana Pawfa
[l/Obywatelska (24.05.2020, godz. 00:34 - znak C-9), Szparagowa/ Wersalska (2020-10-26, godz. 08:09 - uszkadzone znak
A-2 oraz stupek)

3 Pabianicka/ Al. Jana Pawla Il (2019-05-25, godz.03:02), Grohmantw/Wierzbowa (2019-05-25, godz. 11:56), Al.
Widkniarzy/Al. Bandurskiego (2019-09-25, 20:34), Al. Palki/Telefoniczna (2019-11-15, godz. 17:33), Limanowskiego/Gliniana
(202001-16, godz. 20:33), Kusociniskiego 142, 2020-03-23, godz. 15:00), Lagiewnicka 37 (2020-12-08, godz. 19:22),
Rokicinska/Hetmanska (22.12.2020, godz. 14:00)
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Stwierdzone
nieprawidtowosci

W wyniku ogledzin czterech przypadkéw zdarzen drogowych, podczas ktérych
uszkodzone lub zniszczone zostaly obiekty miejskiej infrastruktury drogowej
stwierdzono, ze jedynie w dwoch przypadkach obiekty te zostaty odtworzone.
W jednym przypadku odtworzono zniszczong sygnalizacje $wieting z wysiegnikiem,
lecz bez uszkodzonej podpdrki dla rowerzystow, a w kolejnym, naprawy bariery
ochronnej rozdzielajgcej jezdnie, zniszczonej co najmniej 22 lutego 2021 r., zlecono
wykonawcy dopiero po przeprowadzonych ogledzinach z inspektorem NIK, tj. 26
lutego 2021 .

(akta kontroli str. 1463 - 1468, 1593 — 1597, 1613 -1622)

W dziatalnoci  kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

1. Catoksztatt podejmowanych i nadzorowanych przez ZDiT dziatan nie zapewniat
skutecznego identyfikowania wszystkich przypadkéw uszkodzen lub zniszczen
miejskiej infrastruktury drogowej za wyjatkiem uszkodzen sygnalizacji $wietine;.
ZDIiT nie posiadat informacji o ilosci zdarzen drogowych skutkujacych
powstaniem szkod w miejskiej infrastrukturze drogowej miasta w latach 2017 -
2018. Posiadane przez ZDiT dane o iloci zdarzen i kosztach usuniecia
powstatych szkod, dotyczace lat 2019 — 2020, ograniczaly sie w zasadzie do
danych dotyczacych uszkodzen sygnalizacji $wietlnej. Powyzsze $wiadczy,
zdaniem NIK, o niewystarczajagcym nadzorze ZDiT nad kontrolg stanu miejskiej
infrastruktury drogowej, rodzacym ryzyko nieodtwarzania Iub odtwarzania ze
zwlokg uszkodzonych Iub zniszczonych obiektéw miejskiej infrastruktury
drogowej, w szczegolnosci majacych znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Jak wynika z wyjasnien Dyrektora ZDiT w todzi, nie dokonywano analiz
zwigzanych z badanymi przez NIK zagadnieniami, nie tworzono zestawien pod
katem liczby zidentyfikowanych zdarzen drogowych i sprawcéw tych zdarzen wg
zrbdta informacii oraz kosztéw napraw uszkodzonych lub zniszczonych obiektow
miejskiej infrastruktury drogowej, a Zarzad nie ma obowigzku prowadzenia
ewidencji zdarzen drogowych, dlatego nie posiada ww. danych.

(akta kontroli str. 1504, 1506 - 1507, 1509 - 1510,1514, 1571 - 1577)

2. W ZDiT nie zapewniono rzetelnego gromadzenia danych o zdarzeniach
drogowych, w wyniku ktorych, uszkodzeniu lub zniszczeniu ulegly obiekty
miejskiej infrastruktury drogowej, pozwalajacego na prawidlowe zarzadzanie
usuwaniem ich skutkow, identyfikacje kosztow poniesionych w zwigzku
z odtwarzaniem uszkodzen i zniszczen tej infrastruktury oraz na biezace
podejmowanie lub nadzorowanie dziatan zmierzajacych do wyegzekwowania od
sprawcow tych zdarzen naleznych odszkodowan. Zarzad nie posiadat informacii
o 18 sposrod 71 zdarzeh poddanych kontroli, zaewidencjonowanych przez
Komende Miejskq Policji w Lodzi w latach 2017 — 2020 w systemie SEWIK.

Jak wynika z wyjasnien Dyrektora ZDiT w todzi, gléwng przyczyng braku wiedzy
0 uszkodzeniach obiektow miejskiej infrastruktury drogowej byt fakt, iz nie zostaty
one zgloszone przez wykonawce ustugi utrzymania infrastruktury drogowej
w sktadanych raportach dziennych.

W ocenie NIK powierzajgc wykonywanie ustugi utrzymania drogowej
infrastruktury technicznej zewnetrznemu wykonawcy, ZDIT w todzi winien
zapewni¢ skuteczny system weryfikacji kompletnosci sktadanych raportow.

(akta kontroli str. 583 — 587, 614-618, 624-626, 628-631, 676-679, 683-688,
689-691, 695-698, 699,703, 716-718, 720-723, 724-725, 727-729, 746, 792-
797,800-801, 802-806, 808,1460 — 1462, 1571 - 1577)
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3. ZDiT nie weryfikowat czasu podjecia interwencji przez wykonawcg utrzymania
drogowe;j infrastruktury technicznej. W 10 przypadkach w raportach dziennych
firmy utrzymaniowej za lata 2017 — 2018 nie wykazano czasu przyjecia
zgtoszenia, pomimo iz w umowie zawartej z wykonawcg Czas rozpoczecia
realizacji prac konserwacyjno—awaryjnych liczony byt od czasu otrzymania
zgtoszenia. Powyzsze $wiadczy, w ocenie NIK, o niewystarczajacym nadzorze
ZDIT nad realizacjq przez wykonawce postanowien umowy na utrzymanie
drogowej infrastruktury technicznej, rodzacym ryzyko niepodejmowaniem wobec
wykonawcy adekwatnych czynno$ci  dyscyplinujacych w  przypadkach
nienalezytego wykonywania ww. umowy.

W Zlozonych wyjasnieniach Dyrektor ZDiT w todzi, potwierdzit iz nie
weryfikowano czasu jaki uptynat od momentu zgtoszenia do rozpoczecia prac.
ZDIT nie otrzymywat od stuzb zgloszen dotyczacych nieprawidtowoSci
zwigzanych z usuwaniem skutkéw zdarzen drogowych przez firme i nie naktadat
kar umownych na firme Szmigiel Znaki, gdyz nie posiadat dowodu
pozwalajgcego na nalozenie takich kar.

(akta kontroli str. 588, 592,621,622,623,632,701,705,708, 1460-1462,1613
-1619)

4. ZDiT nie podejmowat dziatari majacych na celu zapewnienie rzetelnosci raportéw
sktadanych przez wykonawce utrzymania drogowej infrastruktury technicznej,
skutkiem czego, w przypadku 13 z 27 zdarzen drogowych zarejestrowanych
w systemie SEWIK24, dotyczacych takiej infrastruktury, nie posiadat informacii
o powstatych uszkodzeniach i usunigciu skutkow zdarzenia, a jedynie informacje
0 uprzatnieciu jezdni po zdarzeniu drogowym.

Dyrektor ZDIiT w todzi wyjaénit, ze Zarzad nie posiadat wiedzy o uszkodzeniu
obiektéw miejskiej infrastruktury drogowej w konkretnych dniach i lokalizacjach.
Jezeli firma Szmigiel Znaki nie zglosita tego w raporcie dziennym, ZDiT
przyjmowal, ze uszkodzenia nie miaty miejsca. Zadaniem firmy Szmigiel Znaki
bylo utrzymanie infrastruktury technicznej w ciagtej sprawnosci — jezeli wigc firma
posiadata wiedze na temat uszkodzonej infrastruktury, to zdaniem Dyrektora
zapewne przystapita do jej naprawy i odtworzenia. Z wyjasnien tych wynika
rowniez, ze uszkodzenia znakéw niejednokrotnie polegajg na wyrwaniu stupka,
pochyleniu stupka, urwaniu znakow, a to wykonawca jest w stanie odtworzy¢ juz
W momencie sprzatania po zdarzeniu nie informujac o tym w raporcie dziennymi
nie wymieniajac elementéw na nowe — co nie stanowi kosztéw dla ZDiT.

(akta kontroli str. 588, 623, 701, 705, 708, 716, 726, 743-744, 746, 773, 777,
787,791, 807, 1460-1462, 1613 - 1619)

5. W ZDiT nie zapewniono prawidiowej weryfikacji dokumentacji stanowigce;
podstawe obcigzenia Zarzadu kosztami naprawy obiektéw miejskiej infrastruktury
drogowej, objetej umowami utrzymania drogowej infrastruktury technicznej.
W trzech przypadkach wykonawca umowy obcigzyt Zarzad kosztami naprawy tej
infrastruktury z powodu niewykrycia sprawcow, podczas gdy Komenda Miejska
Policji w todzi dysponowata ich danymi, co skutkowato nieuzasadnionym
poniesieniem z budzetu Miasta wydatkéw w wysokosci 1.164,81 zt.

Jak wynika z wyjasnien Dyrektora ZDiT w todzi, ww. nieprawidtowosci sg
efektem bledu, sadzono iz dany sprawca nie zostat zidentyfikowany, a tym
samym nie ma mozliwosci dochodzenia odszkodowania. Przypadki zostang
poddane ponownej analizie, a nastepnie w ramach dziatan korygujgcych zostang
szczegbtowe ombwiono z whasciwymi pracownikami.

24 Patrz. przypis nr 9.
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Zdaniem NIK, wydatkowanie $rodkéw z budzetu Miasta w tgcznej kwocie
1.164,81 zt w sytuacji, w ktorych istniata realna mozliwo$¢ pokrycia kosztow
naprawy z innych zrodet (w szczeg6linosci z odszkodowania wyptaconego przez
zaktad ubezpieczen, z ktorym sprawca miat zawarta umowe w zakresie OC
posiadacza pojazdu) byto dziataniem niegospodarnym.

(akta kontroli str. 588, 623, 701, 705, 708, 716, 726, 743-744, 746, 773, 777,
787,791, 807, 1460-1462,1571 - 1577)

NIK negatywnie ocenia Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie dziatalnosé
kontrolowanej jednostki w zbadanym zakresie.

Uzasadnieniem powyzszej oceny jest fakt, ze w ZDiT w todzi nie zostat wdrozony
skuteczny sposéb identyfikacji zdarzen drogowych pozwalajacy na biezace
monitorowanie powstawania szkéd w miejskiej infrastrukturze drogowej, jednostka
nie zidentyfikowata wszystkich uszkodzer Iub zniszczen miejskiej infrastruktury
drogowej, w tym majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
zostat powierzone podmiotom zewnetrznym, nie zostat wprowadzony system
rzetelnego informowania ZDIT o zdarzeniach i likwidacji ich skutkow przez
wykonawcow prac.

2. Dochodzenie od sprawcow zdarzen drogowych
naleznosci w zwiazku z uszkodzeniami lub
zniszczeniami miejskiej infrastruktury drogowej

1. W badanym okresie prowadzenie spraw dotyczacych dochodzenia odszkodowari
za uszkodzony Iub zniszczony majatek nalezato w ZDiT do Wydziatu Zarzadzania
Mieniem, a od 1 sierpnia 2018 r. do Wydziatu Ewidencji Drég. Czynnosci te
wykonywane byly przez jednego pracownika (1 etat). Dodatkowo w Zespole
Utrzymania Sygnalizacji w Wydziale Inzynierii i Sterowania Ruchem jeden
pracownik zajmowat si¢ ustalaniem sprawcow uszkodzen i zniszczen obiektow
miejskiej infrastruktury drogowej (0,2 etatu).

(akta kontroli str. 5-62, 813-822, 1505, 1508)

W ZDiT nie opracowano w formie pisemnej procedur postepowania dotyczacych:

a) dochodzenia od zidentyfikowanych sprawcoéw naleznoéci za uszkodzone lub
zniszczone obiekty miejskiej infrastruktury drogowej, w tym od sprawcoéw
bedacych kierujacymi pojazdem nieposiadajacym polisy OC lub pieszymi, od
sprawcow szkod bedacych wynikiem przestepstwa i od sprawcow bedacych
obcokrajowcami,

b) dochodzenia odszkodowan za uszkodzone lub zniszczone w wyniku zdarzen
drogowych obiekty miejskiej infrastruktury drogowej, w przypadkach
niezidentyfikowania sprawcy zdarzenia drogowego.

Dyrektor ZDiT w todzi wyjasnit, ze wydzialy merytoryczne stosujg okreslong
procedure postepowania, ktéra nie zostata sformalizowana w formie pisemne;,
aistniejacy tryb postepowania w zakresie likwidacji szkod pozwalat na elastyczne
reagowanie na zaistniate przypadki uszkodzenia nadzorowanej infrastruktury, przy
jednoczesnym  przestrzeganiu  pozostatych przepiséw wewnetrznych, jak
i zewnetrznych, minimalizowanie strat z tego tytutu oraz szybkie przywracanie tej
infrastruktury do stanu pierwotnego. Zgodnie z wyja$nieniami Dyrektora,
w przypadku stwierdzenia uszkodzenia infrastruktury wydziaty merytoryczne staraty
sie uzyskaC informacje o sprawcy uszkodzenia od Policji, ktéra w przypadku
posiadania informacji o uszkodzeniu infrastruktury oraz informacji na temat sprawcy
uszkodzenia przekazuje jg kazdorazowo do ZDiT. W przypadku gdy sprawca oddalit
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sie z miejsca zdarzenia drogowego i nie udato sie zidentyfikowaC danych sprawcy,
naprawa realizowana byla przez wiasciwy wydziat ZDiT, koszty pokrywane byty
z budzetu Miasta a nastepnie odzyskiwane z polisy ubezpieczeniowe).

(akta kontroli str. 1562-1565)

2. Na 2017 r. Miasto Lodz miato zawartg umowe ubezpieczenia, ktdrego
przedmiotem byty m.in. budowle, w tym: drogi, wiaczajac skrzyzowania i wezty wraz
z instalacjami do o$wietlenia drog i sygnalizacji, pionowe oznakowanie drog,
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu, pasy jezdni przeznaczone do parkowania,
bariery ochronne, przepusty pod drogami i urzadzenia odwadniajace drogi, drogi
szynowe, bocznice, drogi lokalne, oprawy o$wietlenia ulicznego i iluminacie
obiektow wraz z szafkami zasilajacymi, mosty, wiadukty, estakady, tunele, przejScia
nadziemnie i podziemne. Suma ubezpieczenia na wszystkie budowle zostata
okreslona na kwote 390.347.687,38 zt.

W latach 2018-2020 Miasto L6dZ posiadato ubezpieczenie majatkowe obsjmujace

m.in..

a) drogowe obiekty inzynierskie do limitu w wysokosci 10 min zt na jedno zdarzenie
i na wszystkie zdarzenia w calym podstawowym okresie trwania umowy
ubezpieczenia oraz w wysokosci 10 min zt na jedno zdarzenie i na wszystkie
zdarzenia w catym dodalkowym okresie trwania umowy ubezpieczenia (jezeli
umowa zostanie przediuzona) — ubezpieczenie gwarantowato odpowiedzialnos¢
ubezpieczyciela za szkody w drogowych obiektach inzynierskich powstale na
skutek m.in. uderzenia pojazdu,

b) obiekty i urzadzenia zwiazane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obstugg
ruchu, a takZe urzadzenia zwigzane z zarzadzaniem drogg, w tym, zamontowane
na drogowych obiektach inzynierskich, do limitu w wysoko$ci 3 min zt na jedno
zdarzenie i na wszystkie zdarzenia w kazdym rocznym okresie ubezpieczenia
z ograniczeniem odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela za szkody powstate
w urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu, obiektach i urzadzeniach zwigzanych
z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obsiuga ruchu, a takZze urzgdzeniach
zwigzanych z zarzadzaniem drogg, w tym zamontowanych na drogowych
obiektach inzynierskich.

(akta kontroli str. 1333-1459, 1467, 1631 - 1676)

W badanym okresie liczba spraw dotyczacych zdarzer drogowych, podczas ktorych
uszkodzona lub zniszczona zostata infrastruktura drogowa, ktére skierowane zostaty
do ubezpieczycieli w poszczegoinych latach wynosita:

a) w 2017 r. — trzy z ubezpieczenia sprawcy i jedno z ubezpieczenia majatkowego,
z czego wnioskowano o odszkodowanie w wysoko$ci 22.625,57 zt, a otrzymano
6.905,16 zt,

b) w 2018 r. — cztery z ubezpieczenia sprawcy i jedno z ubezpieczenia
majatkowego, z czego wnioskowano o odszkodowanie w wysokoSci
43.620,70 zt, a otrzymano 6.784,07 zt,

¢)w 2019 r. - 13 z ubezpieczenia sprawcy, z czego Wwnioskowano
0 odszkodowanie w wysokosci 149.415,62 zt, a otrzymano 85.167,72 t,
d)w 2020 r. - 20 z ubezpieczenia sprawcy?, z czego wnioskowano

o odszkodowanie w wysokosci 251.808,90 zt, a otrzymano 71.349,65 zt.
(akta kontroli str. 823-828)

Dyrektor ZDiT w Lodzi wyjasnit, ze znaczna cze$¢ nieodzyskanej kwoty wynika
z wartosci szkody przedstawionej w kosztorysie i jej poprawnej weryfikacji oraz
uznaniu kosztorysu przez ubezpieczyciela. Kolejna cze$¢ kwoty, ktérej ZDiT nie

% Na dzief przeprowadzania kontroli pig¢ postepowan byto w toku.
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mégt dochodzi¢ od ubezpieczyciela, to wartos¢ podatku VAT. Jednakze ZDiT
przyznaje, iz w zakresie czesci szkdd godzi sie na obnizenie kwoty odszkodowania
z uwagi na sposob ich naprawy i wysoko$¢ faktycznie ponoszonych kosztow,
sytuacja taka jest akceptowalna.

(akta kontroli str. 1566-1577)

Na podstawie analizy dokumentacji 17 z 4226 spraw za lata 2017-2020, dotyczacej
refundacji naktadéw na naprawe uszkodzonych lub zniszczonych obiektéw miejskiej
infrastruktury drogowej w wyniku zdarzen drogowych ustalono, ze w oémiu
przypadkach ZDiT zwracat sie do firm ubezpieczeniowych o zwrot kwoty 58.145,92
zt za zuzyte materiaty, pomimo ze ich koszt faktyczny wyniést 31.437,40 zt.
W pozostatych dziewieciu przypadkach wysokos¢ kosztoéw o jakg zwracat sie ZDiT
do ubezpieczyciela byta zgodna z wysokoscig faktycznie poniesionych nakladow.

(akta kontroli str. 868-879, 887-926, 964-1075, 1555-1561)

Dyrektor ZDIT w todzi wyjasnit, ze rozliczenie poszczegoélnych nakitadow na
doprowadzenie uszkodzonego mienia dokonywane byto za pomocg programu do
kosztorysowania, bazujacego na Katalogach Naktadéw Rzeczowych, a takze
roznych ich modyfikacjach. Kosztorysowane normy naktadéw rzeczowych
w kalkulacji szczegotowej byly przyjmowane z odpowiednich katalogéw. Regutg jest
powszechne tgczenie kosztorysowania z tzw. baza normatywng nie tylko jako
podstawg do przyjmowania naktadow rzeczowych, ale rowniez do specyfikowania
i formutowania opiséw robot potrzebnych do odtworzenia mienia sprzed
uszkodzenia. Takie podejscie do kosztorysowania rob6t pozwala okreslic doktadnie
lo8¢ roboczogodzin sprzetu i pracownikow, co jest bardzo czytelne dia
ubezpieczyciela. ZDiT wnioskuje o odszkodowanie do ubezpieczyciela nie tylko za
materiaty, ale réwniez za ilos¢ roboczogodzin sprzetu i pracownikéw na podstawie
norm.

(akta kontroli str. 1593-1597, 1613-1619)

Na 103 zdarzenia drogowe w latach 2019-2020 podczas ktérych zostata

uszkodzona badz zniszczona sygnalizacja $wietna;

a) w osmiu przypadkach, pomimo posiadania danych o sprawcach zdarzen, ZDiT
nie wystepowat do ubezpieczyciela sprawy o pokrycie kosztéw zuzytych
materiatow w tacznej wysokosci 15.860,85 zt,

b) w pieciu przypadkach gdzie nie zostat wykryty sprawca, ZDiT nie wystepowat do
ubezpieczyciela ubezpieczajacego majatek miasta todzi o pokrycie kosztow
zuzytych materiatéw w tgcznej wysokosci 8.413,20 zt.

W latach 2017 - 2018 ani razu oraz w 32 na 49 przypadkow w 2019 r. i w 35 na 54
przypadkow w 2020 r., ZDiT nie wystapit do Komendy Miejskiej Policji w Lodzi
zwnioskami o wskazanie sprawcy zdarzen drogowych, podczas ktérych
uszkodzona zostala sygnalizacja $wietina, celem dalszego dochodzenia
odszkodowan od ubezpieczycieli sprawcow. Na naprawe ww. sygnalizacji $wietinej
ZDiT poniost koszty zuzytych materiatow w wysokosci: 24.942 zt w 2019 r.
16.986,40 zt w 2020 r.27

(akta kontroli str. 823-828, 1166-1332, 1555-1561)

Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Komendanta Miejskiego Policji w £odzi,
w latach 2017-2020 na wniosek ZDiT, Komenda udzielita tacznie 57 pisemnych
informacji o zdarzeniach drogowych?8, w wyniku ktérych uszkodzeniu Ilub

% tgczna liczba spraw skierowanych do ubezpieczycieli w latach 2017-2020 dotyczacych zdarzen w wyniku ktorych
uszkodzona lub zniszczona zostata infrastruktura drogowa.

2 ZDiT nie posiadat danych na temat poniesionych przedmiotowych kosztow za lata 2017-2018.
28 Cztery w 2017 ., dwiew 2018 1, 11w 2019 .40 w 2020 r.
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Stwierdzone
nieprawidtowosci

zniszczeniu ulegaly obiekty miejskiej infrastruktury drogowej, z danymi® na
podstawie ktérych mozliwe bylo dochodzenie odszkodowan od ubezpieczycieli
sprawcow.

(akta kontroli str. 1677-1678)

3. W latach 2017-2020 ZDiT nie prowadzit dziatan egzckucyjnych w stosunku do
sprawcow, ktorzy uszkodzili lub zniszczyli miejskg infrastrukture drogowa w wyniku
zdarzenia drogowego. Dyrektor ZDiT w todzi wyjasnit, ze w przypadku posiadania
danych sprawcy, koszty naprawy pokrywane byly z policy OC sprawcy,
a w przypadku, gdyby sprawca zdarzenia nie posiadat OC, koszty naprawy zostatby
pokryte przez Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny. W ww. okresie ZDiT nie
wystepowat réwniez do sadéw o naprawienie przedmiotowych szkod, gdyz koszty
pokrywane byly z ubezpieczenia sprawcy, Ubezpieczenia Funduszu
Gwarancyjnego, ubezpieczenia OC Miasta, a w przypadku braku danych
dotyczacych sprawcy uszkodzenia z budzetu Miasta.

(akta kontroli str. 1562-1565)

W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

1. W latach 2017-2018 ani razu oraz w 32 na 49 przypadkéw w 2019 r. i w 35 na
54 przypadkéw w 2020 r., ZDiT nie podejmowat dziatah w zakresie ustalenia
danych o sprawcach zdarzen drogowych, w wyniku ktérych uszkodzona zostata
sygnalizacja $wietina, w szczegdlnosci poprzez wystapienia do Komendy
Miejskiej Policji w todzi z wnioskami o udostepnienie tych danych.

Brak dziatan ZDiT w tym zakresie, w ocenie NIK, uniemozliwiata dochodzenie
od sprawcow ww. zdarzenn drogowych naleznych odszkodowan z tytutu
naprawienia uszkodzonej lub zniszczonej sygnalizacji $wietingj i skutkowata
pokryciem wydatkéw na naprawienie szkody z budzetu Miasta.

W toku kontroli ustalono, ze na naprawe ww. sygnalizaciji $wietinej ZDiT poniost
wydatki w wysoko$ci: 24.942 ztw 2019 r. 1 6.986,40 zt w 2020 r.

Zdaniem NIK, wydatkowanie $rodkéw wtasnych w tacznej kwocie 31.928,40 zt
w sytuacjach, w ktérych istniata reaina mozliwos¢ pokrycia kosztow naprawy
zinnych zrodet (w szczegblnosci ze $rodkéw sprawcoéw lub odszkodowan
wyplaconych przez zaktady ubezpieczenr, z ktorymi sprawcy mieli zawarte
umowy w zakresie OC posiadaczy pojazddw) byto dziataniem niegospodarnym.

(akta kontroli str. 823-828, 1166-1332, 1555-1561)

Dyrektor ZDiT w Lodzi wyjasnit, ze Wydziat InZynierii Ruchu w przedmiotowym
okresie przekazywat wiasciwej komorce organizacyjnej w ZDiT dokumentacje
celem dochodzenia odszkodowania od ubezpieczyciela tylko i wytacznie
w przypadku posiadania peinej dokumentaciji ze zdarzenia — w szczegd6lnosci
dokumentacji fotograficznej. W przypadku jej braku nie wystepowano do Policji
o dane sprawcy, poniewaz ZDiT nie posiadat wiedzy jakimi danymi ze zdarzen
drogowych dysponuje Policia oraz czy moZliwe jest udostepnianie
przedmiotowej dokumentacji. W zwigzku z powyzszym ZDiT nie wystepowat do
ubezpieczycieli o uzyskanie odszkodowania. Z wyjasnief Dyrektora ZDiT
wynika, ze w wyniku przeprowadzonej kontroli NIK, Zarzad bedzie wystepowat
do Policji z prosbg o przekazanie dokumentacji ze zdarzen drogowych celem
dochodzenia odszkodowan za lata ubiegte.

(akta kontroli str. 1566-1577, 1623-1624)

20 M.in. imig | nazwisko sprawcy zdarzenia drogowego, nazwa zaktadu ubezpieczen oraz nr polisy OC sprawcy.
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2. W latach 2019-2020 w o$miu przypadkach na 103 zdarzenia drogowe,
w wyniku ktorych uszkodzona badz zniszczona zostata sygnalizacja $wietina,
pomimo posiadania danych o sprawcy, ZDiT nie wystepowat do
ubezpieczyciela sprawcy o pokrycie kosztéw zuzytych materiatéw w faczne;
wysokosci 15.860,85 zt.

(akta kontroli str. 823-828, 1166-1332, 1555-1561)

Bezczynno$¢ ZDIiT w tym zakresie stanowita naruszenie art. 42 ust. 5 ustawy
o fp, zgodnie z ktorym jednostki sektora finanséw publicznych sg obowigzane
do ustalania przypadajacych im naleznosci pienieznych, w tym majacych
charakter cywilnoprawny, oraz terminowego podejmowania w stosunku do
zobowigzanych - czynnosci  zmierzajacych do wykonania zobowigzania.
Zdaniem NIK, wydatkowanie $rodkéw z budzetu Miasta w tacznej kwocie
16.860,85 zt w sytuacjach, w ktérych istniata realna moZzliwos¢ pokrycia
kosztéw naprawy z odszkodowania wyptaconego przez zaktad ubezpieczen,
z ktorym sprawca miat zawartg umowe w zakresie OC posiadacza pojazdu,
byto dziataniem niegospodarnym.

(akta kontroli str. 1566-1577, 1623-1624)

3. Na 103 zdarzenia drogowe, podczas ktérych zostata uszkodzona badz
zniszczona sygnalizacja $wietina w latach 2019-2020, w pieciu przypadkach
gdzie nie zostat wykryty sprawca, ZDiT nie wystepowat o odzyskanie nakladow
poniesionych na naprawe miejskiej infrastruktury drogowej do ubezpieczyciela
majatku miasta Lodzi..

Na naprawe przedmiotowej sygnalizacji $wietinej ZDIT ponidst w ww. okresie
koszty materiatow w wysokosci 8.413,20 zt.

Zdaniem NIK, wydatkowanie srodkéw wiasnych w tacznej kwocie 8.413,20 zt
w sytuacjach, w ktorych istniata realna mozliwos¢ pokrycia kosztow naprawy
od ubezpieczyciela majatku Miasta byto dziataniem niegospodarnym.

(akta kontroli str. 823-828, 1555-1561)

Dyrektor ZDIiT w todzi wyjasnif, ze koszty naprawy pojedynczego zdarzenia
obejmowaly tylko koszty materiatow i zamykaly sie w przedziale od 590,40 zt
do 3.271,40 zt (co nalezy uzna¢ za niewysokie koszty naprawy w odniesieniu
do pojedynczego zdarzenia) oraz nie byli znani sprawcy zdarzen, stad
Naczelnik Wydziatu Inzynieri Ruchu w ZDIiT po zakoriczeniu napraw nie
przekazywat dalej informacji do wtasciwego wydziatu merytorycznego celem
dochodzenia odszkodowania od ubezpieczyciela Miasta.

(akta kontroli str. 1566-1577)

4. Wydziat Inzynierii Ruchu w ZDiT nie podjat wszystkich mozliwych dziatari celem
ustalanie sprawcy zdarzenia drogowego zaistniatego 31 grudnia 2019 r. na
skrzyzowaniu ul. Limanowskiego z ul. Gliniana, w wyniku ktérego uszkodzony
zostat stup ze znakami A-6 i D-2, pomimo ze Wydziat Ewidencji Drog w ZDiT
zwracat sig do Wydziatu InZynierii Ruchu o kosztorys i dokumentacje
fotograficzng tego zdarzenia celem przediozenia ich do ubezpieczyciela
sprawcy30. Powyzsze skutkowato odrzuceniem przez ubezpieczyciela wniosku
0 odszkodowanie z uwagi na brak dokumentacji ze zdarzenia,
aw konsekwencji  niedochodzeniem naleznosci  jednostki  samorzadu
terytorialnego. ZDiT miat mozliwos¢ zwréci¢ sie do Komendy Miejskiej Policji
wtodzi o przekazanie dokumentacji fotograficznej, celem zlozenia pelnego
wniosku o uzyskanie odszkodowania.

% Wydziat Ewidencji Drog posiadat informacje z przedmiotowym zdarzeniu z pisma otrzymanego od Komendy Miejskiej Policji
w todzi.

23



OCENA CZASTKOWA

Whioski

(akta kontroli str. 880-886)

Dyrektor ZDiT w todzi wyjasnit, ze w zwiazku z nieposiadaniem informacii
i dokumentow przez Wydziat Inzynierii Ruchu, sprawa znajduje si¢ w na
obecnym etapie procedowania. Wydziat Inzynierii Ruchu w ZDiT identyfikuje
powstata szkode nie na ul. Limanowskiego/Gliniana lecz w innej lokalizacji tj.
Rondzie Korfantego, gdzie Firma Szmigiel Znaki wymienita znaki A-7 i D-2
wraz ze stupkiem z OC sprawcy zdarzenia w dniu zdarzenia tj. 31 grudnia
2019 1. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami ZDiT ma 3 lata na podjgcie
dziatah zmierzajacych do odzyskania poniesionych kosztow w zwigzku
z likwidacja szkody tj. do 31 grudnia 2022 r. Jednocze$nie zamierzamy podjac
dziatania wyjasniajace przedmiotowa sprawe.

(akta kontroli str. 1566-1577)

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie dziatalno$¢ kontrolowanej jednostki
w zbadanym zakresic.

Uzasadnieniem powyzszej oceny jest fakt, ze ZDiT posiadat tylko informacje
o uszkodzonej lub zniszczonej sygnalizacji $wietinej oraz o pojedynczych
przypadkach uszkodzeri w innej infrastrukturze drogowej, wigc tylko w stosunku do
nich mégt dochodzi¢ odszkodowan od ubezpieczycieli. Nie zawsze podejmowano
dziatania celem ustalenia sprawcy zdarzen drogowych, a takze dziatania majace na
celu dochodzenie nalezno$ci pomimo posiadania danych o sprawcach. Brak
posiadania przez ZDiT informacji o zdarzeniach drogowych i skali uszkodzen
i zniszczen w miejskiej infrastrukturze drogowej, uniemozliwia ustalenie wszystkich
poniesionych kosztéw, jak rowniez skali niedochodzonych naleznosci.

Whnioski

W zwigzku ze stwierdzonymi nieprawidtowo$ciami, Najwyzsza Izba Kontroli, na
podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy o NIK, przedstawia nastepujace wnioski:

1. Zapewnienie sytemu identyfikacji zdarzen drogowych, w wyniku ktorych
uszkodzone lub zniszczone zostaty obiekty miejskiej infrastruktury drogowe,
umozliwiajacego biezace monitorowanie powstawania i usuwania skutkow tych
zdarzen.

2. Wzmocnienie nadzoru nad realizacjg uméw dotyczacych utrzymania miejskiej
infrastruktury ~ drogowej, w szczeg6lnosci w  zakresie terminowosci
i prawidtowos$ci wykonywanych robot.

3. Dokonanie weryfikacji przypadkéw obcigzenia Zarzadu przez wykonawce
umowy utrzymania drogowej infrastruktury technicznej kosztami usunigcia
szkod pod katem zasadnoSci dokonania tego obcigzenia w zwigzku
z niewykryciem sprawcy zdarzenia i wystapienie do wykonawcy o dokonanie
korekt.

4. Podjecie dzialan majacych na celu identyfikowanie sprawcow zdarzen
drogowych, w wyniku ktérych uszkodzona badz zniszczona zostata miejska
infrastruktura drogowa.

5. Podjecie dziatan zmierzajacych do wyegzekwowania od sprawcéw zdarzen
drogowych lub od ich zaktadow ubezpieczen (ewentualnie od
Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego) zwrotu pefnej wysokosci
kosztow naprawy uszkodzonych lub zniszczonych elementow miejskie]
infrastruktury drogowej i niedopuszczenia do przedawnienia roszczen wobec
sprawcow zdarzen drogowych.
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Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Obowigzek
poinformowania

NIK o sposobie
wykorzystania uwag

i wykonania wnioskow

IV. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
prawo zgtoszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystapienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie
do dyrektora Delegatury NIK w todzi. Prawo zgtaszania zastrzezen, zgodnie
zart. 61b ust. 2 ustawy o NIK, nie przystuguje do wystapienia pokontrolnego
zmienionego zgodnie z tre$cig uchwaly w sprawie zastrzezen.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK nalezy poinformowaé Najwyzsza Izbe Kontroli,
w terminie 21 od otrzymania wystapienia pokontrolnego, o sposobie wykorzystania
uwag i wykonania wnioskow pokontroinych oraz o podjetych dziataniach Iub
przyczynach niepodijecia tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy sie od dnia otrzymania uchwaly o oddaleniu
zastrzezent w catosci lub zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Lodz, 30 kwietnia 2021 r.

Najwyzsza Izba Kontroli

Kontrolerzy Delegatura w todzi
Joanna Nurkiewicz Dyrektor
doradca prawny Piotr Walczak
I Il
Dominik Gofacki

gl. specjalista

[

Zmian w wystapieniu pokontrolnym
dokonat

Dyrektor
Delegatury Najwyzszej Izby Kontroli
Piotr Walczak
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